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Wo wollen wir hin?
Raumperspektive 2035

Neue Einwohnerinnen und Einwohner tun unserer Stadtregion gwtrch im Jahr 2035 ist Kdln mit

seinen rechtsrheinischen Nachbarn Teil einer wirtschaftlich erfolgreichen Region, in der es sich gut

wirtschaften, arbeiten und leben lasst. Dazu tragen auchzd&itzliclken 100.000 ¢ 200.000 Ma-
schen bei, dién der Stadtegion leben werdenSiestellen wertvolle Arbeitskraft flidie wirtschaftl-
che Basis der gesamten Regiord ermdglichen eg vermittelt Uber das Steuewund Finanzsystem
den Kommunendie Infrastruktur fir Verkehr uneveitere Daseinsvorsorge vorzuhaltamd zu e-
neuern.

Nah am Arbeitsplatz, nah am Freiraum, nah am Geschehenenentwicklung hat Vorrang voiuA
Renentwicklung. Siedlungsflachen und Freiraunegden ¢ an den richtigen Orteig dichter an Nt

zungen und Erlebnissen. Das ist sinnvoll, um bestehende Infrastruktur gut auszulasten, die Teilhabe

Aller an Bildung, Kultur und gesellschaftlichem Leben zu ford&emt und Funktion der Freirdume
zu erhohen leistungsfahig OPNVAngebote zu ermdglichennd Neuversiegelung von Flachen zu
minimieren Besonderes Augenmerk isgerade, wenn Flachen intensiv genutzt werdeauf kurze
Verbindungen zu gut nutzbaren Freirdumen zu legen.

Mobilitat und Stadtentwicklung werdenumwelt-, klima und menschenfreundlicherMenschen
sind zukiinftig zu groReren Anteilen als heute mit dem Fahrrad, zu FuR oddemi®PNVunter-
wegs. Gut platzierte und ausgebaute Schnittstekgteichtern reibungsloses Umsteigen zwischen
unterschiedliclen Verkehrsmitteln. Dies erméglicht die Entlastung heute chronisch verstopfier Str
Ben, die Verbesserung der Umweltqualitat, wichtige Schritte zumn€@ralenVerkehr und mehr
gesundheitsférdernde Fortbewegurginsgesamt also mehr Lebensqualitat, dig iMachstum und
der Funktion der Stadtregion als Drehscheibe auf der Rheinschiene einhergehen kann

Multi funktionalitat ist das Gebot der ZukunftGemischte Quartierermdglichenmehr Néhe von
Wohnen und Arbeitenmultimodale Verbindungen im Verkekmipfen dichte Netze, multifunktica:

£S Yy2i@SyLldzy 168 +y 11f38a08ttSy RS&E m: 6d 0. © dzy
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sind schon und auch schneldidamit attraktiv.Der Freiraum in Innerund AufRenbereichen wird in
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seinen vielfaltigen Aufgaben fir Natur, Mensch und Umwelt gestarkt. Die Anspriiche an den Raum

kénneng¢ Verstandigung und koordiniertes Handeln vorausgeseint einer Stadtregion bessdie-
friedigt werden als in einer Stadt alleine.
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Welche Fragen stellen wir an den Raum?
Raummotiv Verflechtung

Der ganze Kooperatioraum ist ein Verflechtungsraurie Stadtregion willintersuchen, wie diese
Verflechtung zuklnftig kultiviert werden kann

Industrie
Chemie
Leverkusen
Infrastrukturknoten
Sport
Flussraume

Metropole
Rheinufer
Koln Heide
Veedel Wald
Messe Bergisch Gladbach
Dom Rosrath
Blick
Besinnung
Flughafen
Landwirtschaft
Seen
Niederkassel
Troisdorf
Rhein
Industrie
Garten Raummotiv
Verflechtung

Stein + Schultz |0 cﬂyférster
und Freframapiancr - architecture + urbanism



Das Raummotiv Verflechtung zeigt einen stilisierten Zopf. Dieser liegt 6stlich des Rheins in der Zone,
die u.a. von Infrastrukturen wie der Agrof3en Schienenstrecken und dem Flughafen, von alten und
neuen Industrie und Gewerbeflachen, von Waldnd Heidegebieten und kleineren Rheinzuflissen

und nicht zuletzt vorSiedlungsflachegepréagtwird. Sie wird auch von den meisten Menschen und
Unternehmen der Stadtregion regelmafig genutds Transitraumzum Wohnen, Arbeiten, Einka

fen, Produzieren uswEine bunte Mischung also, die durch Beitrdge aus allen Teilraumen umd Ko
munen der Stadtregion in diesem Raum zusammenkommt. Die unterschiedlich griinen Strange des
Zopfes symbolisieren, dass Koln auchumlandspirbar und am Rheiauch die Heide zu ahnést.

Die Darstellung akzentuiert einen Gedanken, der sich aus mehreren PlaBeitiiigen und insb-
sondere dem Entwurf volJrbanista+speist. Er greift auBerdem verschiedene Hinweise aus dem
Kooperationsraum ayfwie z.B. die Probleme der Staefjion mit Flachenknappheit undich ve-
schlechterndeErreichbarkeit.

Fragen fir die Raumperspektiven 2038d z.B.:

A Wie kénnten die Orte der Verflechtung (Magistralen und Zentren) zu besonderen Orten der Ide
titat werden?

A Konnte die Nutzungsdichte von Wolmend Gewerbe deutlich erhdht und die besondered-ag
gunst ausgenutzt werden?

A YIyyiSy CNBANNdzZYS 06SaaSNJ) ydzil oF NJ dzy R Ydzt (A Fdzy1

und damit zur Lagequalitat beitragen?

A Koénnten gewerbliche Nutzungen, die nicht unbediim Kolner Zentrum angesiedelt sein sail
sen, in diesem Raum mit optimaler Anbindung Platz finden? Kénnten so die Pendeldistanzen aus
demdzy R Ay RI'&d a. SNHA&ZOKS wWKSAyYyflyRa dzyR RAS
verringert werden?

A Koénnte daduch die reale Erreichbarkeit des Kélner Zentrums steigen?

A Konnten so Flachen in Kéln fiir Nutzungen frei werden oder sein, die wirklich die Metropole KoIn
als Standort brauchen?

A Gibt es in der Verflechtungszone Standorte und attraktive Wege, die besogudefér die E-
reichbarkeit mit Pedelecs geeignet sind, und so helfen, den Verkeh&f@@2 zu machen?

Das heil3t nicht, dass nicht in anderen Teilen der Raume bzw. Kommunen die Nutmcgsldo-
nisdichten erhéht werden sollen und auch erheblich dariiggen werden, wie z.B. in der Kernstadt
KdIn oder in toisdorf und Bergisch Gladbadkdln bleibt ohne Zweifel die Kernstadt der Region und
wird in dieser Funktion gestarkin der ganzen Stadtregion findetie notwendige Ergénzung der
Verkehrsinfrastruktur und die schrittweise Erdffnung von Optionen fur die Mobilitat 2035 statt.

Die Darstellung illustriert das ZusammenflieRen von Qualitaten und Potenzialen. Der Fokus liegt auf
der Durchlasgikeit der einzenen Teilrdumesie bilden nur gemeinsam einen Chancenraum, in dem

die Teilraume sich produktiv verschranken. Beispielsweise kann es von so einem Chancenraum aus
neue multimodale Radund FuRBwege zu Freiraumund zum Rhein im Stdraum gebé&ras Ram-

motiv \erflechtung ist eine Behauptunghd wirft Fragen auf. Es istn Untersuchungsauftrag.

Stimmen der externen Berater:
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Warum brauchen wir eine Raumperspektive?
Trends und Hintergrinde

Die Stadtregionist ein Wachstumsraum mit hohem Siedlungsdruck und FlachenkonkurrenZen au
grundhoherWohnungsnachfrageind starkerWirtschaftsentwicklung

A Der Siedlungsraum weist ein enges Nebeneinander von verdichteten Innenstadten, rwische
stadtischen Bereichen, landlichen Strukturen, begehrten Wohnlagen und historischen Siedlungen
auf.

A Historisch gewehsene und bis heute zum Teil (id@ational bedeutsame groRe Geweraad
Industriearealepragen den Raum urgind eine wichtige Basis fidre Wirtschaft

A Gleichzeitig zeigt sich der Strukturwandel von Wirtschaft und Gesellschaft auch in der iFransfo
mation von Teilrdumen.

A Die Bedeutungals (inter)nationaler Verkehrsknoten und Transitraum mit dem Flughafen
Ko6In/Bonn, einem dichteBtralennetzSchienentrasseand Hafen etcnimmt zu.

A Es sind stark ausgepragte regionale Verflechtungen in den Bereisrehr,Handel und Ve
sorgung, Freizeit und Naherholung sowie auhdenmobilienmarktfestzustellen.

A Die Stadtregion integriert grof3e Freizaind Naherholungsraume mit naturraumlich wertvollen,
geschitzten Kulturlandschaften und au3ergewdhnlichen LageRhein.

Daruber hinaus sind Trends in zentralen raumwirksamen Bereichen erkennbar, die die Antworten auf
RAS | SNl dz&aAT2NRSNUzy3aISy o0SSAyFtdzaaSy 6SNRSyod 54S
wurden im Rahmen des kommunalpolitischen AustauschdsiR.2017 behandelt.Sie werden hier

in denWorten derReferentenwiedergegeben

Wohnen 2035 Themen der Zukunftsforscherin Doris Sibum:
A Aufstocken statt Ausdehnen
A Urbanisierung und die Vielfalt stadtischer Lebensstileieifaltige und multifunktionale
Raumnutzungen
A Regionale Konnektivita Infrastruktur ist ein Muss
A Die digitale, smarte Welt verandert Leben und Wohnen

Mobilitdt 2035 - Themen des Mobilitatsforschers Prof. Dr. Hartmut Topp

A Mobilitat 4.0 ist bunt; autenatisch mobilc virtuell mobil ¢ elektrisch mobil¢ auto-teilend
mobil ¢ multimodal mobil¢ aktiv mobil

A Mit Pedelec steigt die Reichweite im Alltagsverkehr véhkin auf 2825 km (zum Vergleich:
Bergisch Gladbach bis Kéltesse: 12,7 km)

A CarSharing undlie verstarkte Nutzung von OV und Fahrrad sind gekoppelt.

A Physische und virtuelle Mobilitat wachsen zusammériuelle Mobilitét 16st nicht die Mob
litatsprobleme, aber hilft dabei.

A Das Auto wechselt seine Rolle: Autoleitteyze, Shared Space, mit EleddRoboterAutos
autonom fahren, Auto nutzen statt besitzen.

A Eine neue Mobilitatskultur zeichnet sich ab: Bewegung ist Lifestyle, Radfahren halfit, Fu
ganger erzeugen Urbanitat.



Arbeit und Wirtschaft 2035
Trends:
A Mehr kundendefinierte MaRRproduktion
aLyRdZAGNAS nond GSNIFy3adG RAFFSNBYT ASNIST LINRF
Zunahme von KurierExpress Paket, und Lieferdiensten
Mehr wissensbasierte, teilweise standortunabhéngige Wertschdpfung
Starkere Orientierung an den Préaferenzen qualifiereMitarbeiter (z.B. Hom®ffice, A-
beitsumfeld)
A Smart Home und vernetztes Arbeiten brauchen ortsnahen Service

> > > >

Mdgliche Konsequenzen:

A aSKNJ aadl LISt ol NB& 2 ANIaOKI Fdad Nund @ghShwb: Sy 2Ky
qualifizierte, empfindlich€roduktionswésen, die schwer stapelbar sind

A Arbeitsumfeld gewinnt an Bedeutungesundheitsférdernde Gestaltung von Arbeitsweg und
Pausen als Teil eines selbstoptimierenden Lebdasgialifizierter Arbeitskrafte

A HomeOffice Tage senken das Verkehrsaufkmen in Spitzenzeiten

A Standorte und Erweiterungsflachen fir das ortliche Handwerk und die Ghe&iie missen
gesichert werden

- Belastbare Prognosen fiur die rdumlichen Auswirkungen der Zukunftstrends bei Wirtschaft
und Arbeit inder StadtregionKélnliegen nicht vor. Neue Entwicklungen sollten in raisml
chen Experimenten getestet werden, wenn sie sich zeigen, damit die Stadtregion hier fri
zeitig Erfahrungen sammeln kann.

Den aktuellen Bedarf an zusatzlichen Gewerbeflachen schattinstitut fir Stadtbawesen der
RWTH Aachen in einer Studie aus dem Jahr 2012 aui&8f@ir die Stadte KoIn und Leverkusen und
605 ha fir den RheinisckBergischen Kreis und RhediegKreis hier jeweils den Gesamtraunie-
lastbare Prognosen fiir die raumlichen Auswirkungen der Zukunftstrends bei Wirtschaft und Arbeit in
unserer Stadtregion liegen nicht vor. Vorlaufig ist deshalb die Wirkung auf die Raumentwicklung
nicht klar zu erkennen. Neue Entwicklungen sollten in rauhdit Experimenten getestet werden,
wenn sie sich zeigen, damit die Stadtregion hier friihzeitig Erfahrungen sammeln und die Entwicklu
gen aktiv bei der Umsetzung eines gemeinsamen SiedluRpgsraum und Mobilitdtskonzeptes ey
stalten kann.

Klimawandel urd Nachhaltigkeit

Im Verbund mit dem Agglomerationskonzept der Region Koln/Bonn wird eine regionale Khimawa
delvorsorgestrategie erarbeitet. Sie untersucht die regionalklimatische Situation und ihresvorau
sichtliche Entwicklung, identifiziert von extrem@fetterereignissen gefahrdete und besondersgem

findliche Bereiche bzw. Raumtypen und gibt Empfehlungen fir Anpassungsstrategien ued Kons
quenzen fur die Raumplanunilit einem breit angelegten Dialegind Arbeitsprozesauch auf tdr

regionaler Ebensolldie systematische Analyse mit den vielféltigen lokalen oder sektoralen Ansatzen
verknupft werden Dashier vorgeschlagen¢ OKf N & & S LINRsSfdluings &reirdumSuBANA S NIi S
a2oAf AGNGASY(loAO]lfdzyaalz2yl SLIia 6ANR RASAS 9NJ Syy



Wie erreichen wir die Ziele?
Leitgedanken

Kooperation auf Augenhdhe

Den stadtregionalen Akteuren ist klar, dass nur mit einer Kooperation auf Augenhdhe das-gemei
same Ziel einer ausgewogenen, nachhaltigen Siedlungsentwicklung erreicht werden kanneDazu g
hort, dassstaatlichgeférderter Wohnraum nicht nur in Koéln, sondern in der gesamten Regiia

siert wird und dass die Lasten des Umibrozesses, die es in einer Stadtregion immer gibt, auf alle
Schultern verteilt werden. Von derielen Vorteil@, die sch auf einemo CA G Y OKSy ds-RSa 2 2
bestandes und einer Verbesserung der Versorgung mit sozialen und verkehrlichen Infrastrukturen
und FreirAumen ergeben, sollen alle profitieren. Das bedeutet jedoch nicht, diessGhoRstadt wie
Umlandkommunedas @iche tun. Vielmehr geht es darum, die jeweiligen Starken der Partner he
auszuarbeiten und diese zum Wohle der gesamten Region weiterzuentwickeln. So kann K&k recht
rheinischVorreiter bei der nachhaltigen Raumentwicklusginund zumTaktgeber deiMetropolre-
gionRheinlandverden.

Struktureller Rahmen plus Offenheit fir Neues

Um den raumlichen Wandel in einer derart stark wachsenden Stadtregion zu gestalten, braucht es

ein Wechselspiel aukahmensetzungeand Offenheitfiir innovative, unvorhersetdre Entwicklun-

gen in den Bereichen Verkeptanung, Siedlungsentwicklung und Freiraumqualifizierung. Gige W

ge fir Pedeleg, Wohnhéuser, die Energie produzieren und miiem WLANausgestattete offentt

che Grunraume miussen in den Rahmensetzungen dekt8tpléne Platz haben und sich einpassen
konnen. Ein Leitgedankiera G F RGNBIA2y I Sy I NbSAG Aald RSakKlfo a
YI OKSy® {2t ARS DNHzyRa (G NHzl G dzZNBy L) dza 9 ELISNRAYSyY (S

Dreifache Innenentwicklung

Den Kommunen im rechtsrheinischen Verflechtungsraum stehen nur noch geringe rauktiche
wicklungpotenzialezur Verfigung. Angesichts der 6kologischen, sozialen, stadtebaulichen wnd wir
schaftlichen Folgen der anhaltenden Siedlungsentwicklung im Aul3dnbeféerlust von 6kolag
schen Funktionen und Erholungsrdumen, Infrastrukturkosten etc.) ist die Notwendigkeit, flaahensp
rend zu planen und zu bauen, unbestritten. Der Fokus des Wachstums muss daher vor allem auf eine
Innenentwicklung und auf eine qualiizende Nachverdichtung des vorhandenen Siedlungshesta
des gelegt werden. Die Nutzung von Brachflachen (Flachenrecycling) stellt dabei ein wesentliches
Handlungsfeld dar. Darliber hinaus werden weitere Nachverdichtwngs$ Entwicklungspotenziale
in folgencen Gebieten gesehen:
A Untergenutzte Mischdzy R DS6SNDBSIS6ASGS YAl 9yioAed] t dzyIa
G§Sa 3ISYNIG RSN ySdzsSy . Idzydzil dzy3a OSNRNRy dzy 3 6. |
A Siedlungen der Nachkriegszeit (Melind Einfamilienhaussiedlungen mit niedriger Beba
ungsdichteund oft schlecht nutzbaren Grinflachen sowie
A Stadtréander in integrierten, gut asen OPNVangebundenen Lagen.

Eine zentrale Herausforderung besteht darin, die identifizierten Flachenreserven im Siedlungsb
stand nicht nur baulich, sondern auch mit Blick atbanes Grun und auf die Mobilitatsinfrastruktur

1C



Tdz SydograoO1Styd 9AyS a2 {(WQuBs)jaRNBA Tl OKS LyySySyios
A Erhéhung der Nutzungsvielfalt und der (baulichen) Nutzungsdichte, also mehr Menschen und

vielseitige Nutzungen auf derselberéé¢tie,

Schaffen von mehr nutzbarem Grin (Parks, Dachgéarten, Sportflachen) und Qualifizierung

vorhandener Griwnund Freiflachersowie

Erhdhung des Mobilitatsangebotes und Blndelung von Verkehrsmitteln.

>\

>\

Dabei gilt es, eine groRe Auswahl an potenziellen Walmil Arbeitsstandorten fir verschiedene
Bevdlkerungsgruppen und Unternehmen zu entwickeln. In diesem Zusammenhang ist vonientsche
dender Bedeutung, dass die Funktionen Arbeiten und Wohnen nicht einseitig auf Stadt und Umland
ausgerichtet, sondern auf dieegamte Region verteilt sind. Dies gibt der Bevoélkerung die Mdglic
keit, den konkreten Wohnstandort nach den eigenen Praferenzen unter einer Vielzahl von Aternat
ven inklrzererPendeldistanz zum Arbeitsort auszuwah(ggl. must).

Prinzip der , dreifachen Innenentwicklung”

N \\ 2

N
\

1. Erhohung der Nutzungsdichte und -vielfalt

>

Nutzungen mischen

Gebdude hinzufiigen

Gebdaude aufstocken/
erweitern

© must
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2. Erhohung der Mobilitatsangebotes

Private Fahrradabstellpldtze

Ladestation Elektromobilitat

OPNV Knotenpunkt

Car Sharing

Fahrradverleihstation @

3. Verdichtung und Qualifizierung des Griins

n Dachbegriinung
l Fassadenbegriinung

4
\“‘(‘A ‘1‘ “1‘ ‘1‘ StraRenbegleitgriin

-~ Multifunktionale Griinflachen

e

© must

Vernetzungund Entflechtung

Das bestehende Verkehmstz in der Region ist schon heute an seinen Belastungsgrenzen angelangt.

Mit dem Bevolkerungsanstieg werden mehr Menschen mobil. g&siwird darum gehenalle Ve-

kehrsmittel (Auto, OPNV, Rad, zu Fo@3ser zu vernetzemabeigeht es um di€6rderung von M

timodalitat durch kombinierte Systeme und Blindelung von Verkalitteln anMobilitatsstationen)

und den Ausbaueines leistungsfahigeRadwegnetzesim gesamterVerflechtungsraumzZudem

auSttid aAOK RAS CNIY3IST 20 RSN a%2LIJFa AY =SNFf SOK
tangentialeAlternativen sein kann.
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Neue Mobilitatskonzepteder autonomes Fahren, vernetzende, komfortabiBike Strecken mg-
senantizipiert werden. Die Punkte, an denen diese Angebote nutzbar sind und sich (optimalerweise)

treffen, gilt es zu gestalten

DieFrage ob eine Entflechtung des tberregionalen Transd des Regionalverkehrs fiir die gesamte

Region sinnvoll issoll ®wohl aktiv ins Agglomerationskonzeger Region KolfBonnals auch in die
5A81dza88A2y Sy AY Y2YGSE(G oaaSiNRLRtINBIAZY WKSAYEIl Y
Rheinbriickanit Schiene, StralRe und Fahrradwszdl das vorgeschlagene Mobilitatend Siedlung-

konzept nicht im Wege stehen.

Zu HAUSEN b:g‘,nz‘elou"\

orban - vernatzt+ durchgriint

\,

---------

50 Rhumgertst_Mobaltitsinfrastrultur
bestehendes Wegenetz

..... Reglonahes Wegeneta-New
5 Autobahnnetz ¥ 4
i =
b~ Radischnellwege- Bestand £

= Raichneliwege -New e

=== Stadtbahn - Sestand

L~ S/ Reglonal. / Ferabahnmets

:f Stadtbann/ S- Regional-
i’ bahnnetz - Neu- oder Ausbau

Mobiltatsstationen /
% Haltestellen

% Raumgertst_Siedlungsstruktur

Siediungsbestand

bestehende Zentren.

Nachverdichtungspotentile ,*”
in Misch- und Gewerbegeblatert

Nachverdichtungspotenziale
in Nachkriegssiediungen

Erweiterungspotentisle in
integrierten Randlagen

. © must

must hat auf Basis einer Luftbildrecherche mdogliche Potenziale fur Siedlungserweiterung tind Nac
verdichtung markiert. Einige dieser Potenziale liegen in Bereichen, dieoersimit dem OPNWre
a0Kt2aaSy 6SNRSYy YNaaSyo 5iASaS SNBRGS ! yYNKSNUzy3
Mobilitats- dzy R CNBA NI dzYSy i oA Ol fdzy3al2yl SLIWGda& No SNLINNTI
zeigt wichtige Verkehrsprojekte im Medhtungsraum.
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Die vorrangigen Ausbaumaflnahmen fur den Verkehr in der Stadtregion

Neubaumalnahmen Stadtbahn

1. Neue Stadtbahn KéiNlesseq KolnFlittard ¢ LeverkuserChempark; LeverkusefMitte ¢
LeverkuserKlppersteq; LeverkuserOpladen
StadtbahnLeverkuserSchlebusclg Leverkusen KlinikurfVerlangerung Linie 4)
Stadtbahn BensbergKiurten(Verlangerung Linie 1)
Stadtbahn PorZiindorf¢ Ranzeler StralR3@/erlangerung Linie 7)
Stadtbahn KokGodorf¢ Niederkasset Bonn (Verlangerung der Linie 18 adchtsrhein-
sche Rheinuferbahn)
6. Stadtbahn TroisdofBonn (Abzweig von der rechtsrheinischen Rheinuferbahn)

arwn

Neubaumalnahmen Radverkehr
1. Troisdorf¢ KoInPorz¢ KéinDeutz
Niederkasset KéInPorz¢ KoélinDeutz
Troisdorf¢ Lohmarg Rdsrathe BergischGladbach
KdInMulheim ¢ KélnDellbriickc Bergisch Gladbach
KoélnDeutz¢ KolnMilheim ¢ LeverkuserWiesdorf
KoélnDeutz¢ KolnRosrath
KdInDeutz¢ KélinMerheim- Bergisch GladbaeRefrathg Bergisch GladbaeBensberg
Overath
LeverkuserSchlebusclg Bergisch Gladbae&childgert Bergisch GladbaeHebborng Kir-
ten

Nogakwhd

o

Neubaumalnahmen Stral3enverkehr

1. L332n Ortsumgehung Troisdorf Sieglar/Eschrtiat2. Biuabschnitt)
Stadt Leerkusen Neubau ErschlieBung Neue Bahnstadt Opladen
L269n Ortsumgéung Niederkassel Mondorf/Rheidt
A553 NeubauKdlnGodorf¢ KéInLindTroisdorf
L2868 OU Bergisch Gladbach/Refrath
L274n Neubau Kékzindorf/Niederkassel/Troisdorf

ook wnN

Starkung des Freiraumsystems

Ein gutes Siedlungsind Infrastruktursystem brauchstarke Freiraumedie den unterschiedlichen
Anforderungen (Erholundsport, Kalt und Frischluftversorgung, Natuand Landschaftsschutz etc.)

in einem wachsenden Agglomerationsraum gerecht werden. Dabei geht es d&memaum und
Siedlung zusammen zu avitkeln, Verbindungen zu starkemd neue griine Orte der Identifikation

zu schaffenEs wird zu priufen sein, wo diese Orte im Verflechtungsraum liegen und wie ihee Bezi
hung zumoZopfihergestellt werden kann. Die Zwischenlandschaften an den Berihrungspudn
Gewerbegebieten, Schulen, grof3en StralRen, Wohnsiedlungen, Kleingarten etc. gilt es zu gestalten.
Die Themen Wasser und Bewegung in der Landschaft spielen eine entscheidende Rolle fiio-den Erh
lungswert der Landschaften.

Damit ist die Entwicklunges Freiraumsystems ganz im Sinne der Freiraumperspektive Rheinschiene

von WGH.andschaft, das fur die gesamte Rheinschiene eine Starkung und Vernetzung der Freirdume
und Kulturlandschaften vorschlagt.
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Fachliche Integration

Fachliche Integration bedeutetine konsequente Abstimmungnd Vernetzungder Siedlungs Ver-
kehrs und Feiraumentwicklung. Das heil3t beispielsweisassneue Flachem.a. erst dann bebaut
werden diirfen wenn einleistungsfahige OPNVAngebotexistiert Als Grundlage fir dieses Prinzip
ist eine qualifizierte Analyse der Entwicklungspotenziale im Bestand erforderlich.

EinRaumtyp, an deminefachliche Integration besonders wichigg, sindSiedlungsinder.Die Ra-

der sind dieRaume, in denen sich rechiteinische Qualitdt entscheidgtgl. bgmr). In funktionalen

und rdumlichen Gemengelagen stellen die Rander eine besondere Herausforderung dar, weil diese
Ubergangsbereichbislangwenig beachtet, bedacht und gepflegt sind. Gemiaind beispielsweise

die Rander zwischen den Kommunen, zwischen unterschiedlichen Nutzungen, zwischen Siedlung und
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